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@ Fahrerairbagmodul sowia dessen Anordnung 

(§) Ein Fahrerafrbagmodul 7 zum Einbau in ein Lankrad 1 eines 
Kraftfahrzauges hat ein Modulgehauso 8 aus efnam Strang- 
pre&profi]. Das Modulgehduse 8 weist einen rohrfdrmigen 
Raum 9 fur einen Gaagenerator 10 auf. Der Raum 9 befindet 
sich In einer Ecka einea groSeran Raumes 11, weicher den 
gefalteten Alrbag 12 aufnimmt. Die Lingsachse das Modul- 
gahiuses 8 und damlt auch die dea Gaageneratora 10 
arstreckan sich quer zur Lenkradachsa. Die Anordnung eines 
solchan Airbagmoduts armdgllcht gagenuber bekanntan 
Airbagmodulan aina bessere Gestaltungsfreihett des Lenkra- 
das bal guter Durchsicht auf die Bordinstrumente. Der 
Schwerpunkt des Airbagmoduls kann dabei trotzdem auf 
Oder nahe der Lenkradachsa llegen. Die AusfOhrung des 
Lenkradmoduis ermoglicht eine kostensparende Fertlgung. 
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Beschreibung rer hin neben dem ersten Raum erstreckt und zum Fah- 

rer hin mit einer unter dem Dnick des sich dffnenden 

Die Erfindung betrifft em Fahrerairbagmodul fur Airbags berstenden Abdeckkappe verschlossen ist 
Kraftfahrzeuge, zumindest umfassend ein Modulgehau- Bei einem soichen Airbagmodul liegt der Massen- 
se, einen Airbag, einen Gasgenerator zum Fullen des 5 schwerpunkt nahe dem auBermittig angeordneten Gas- 
Airbags und eine Abdeckkappe sowie dessen Anord- generator. Wenn dieser Massenschwerpunkt nun nahe 
nung m emem Lenkrad. der Drehachse des Lenkrades angeordnet wird, dann 

Bei den bekannten Fahrerairbagmodulen, wie ein sol- wird dadurch das Massentragheitsmoment der Bauein- 
ches Z.B. m EP0 551 732 A 1 beschrieben ist, hat der . heit Lenkrad/Fahrerairbagmodul gegenuber dem Lenk- 
Gasgenerator ein topfformiges Gehiuse, dessen Rota- 10 rad allein nur geringfugig vergrdBert. Das bedeutet. daB 
tionsachse parallel zur Rotationsachse des Lenkrades negative Auswirkungen auf das Lenkverhalten durch 
verlauft Uber dem Gehause des Gasgenerators ist der ein solches Fahrerairbagmodul nicht ausgeldst werden. 
gefaltete Airbag angeordnet Airbag und Gasgenerator Durch die in der Hdhe asymmetrische Anordnung des 
smd gemeinsam in einem Blechgehause untergebracht, Gasgenerators im Airbaggehiuse wird zumindest bei 
welches im Nabenbereich des Lenkrades eingesetzt ist 15 Geradeausfahrt auch der Durchblick durch das Lenkrad 
und mitemer Abdeckkappe abgedeckt ist. auf die Instrumente nicht behindea obwohl der Mas- 

Em so beschaffenes und angeordnetes Airbagmodul senschwerpunkt des AirbagmoduJs in der Drehachse 
erfordert reiativ viel Raum. Damit sind die Gestaltungs- des Lenkrads liegt 

moglichkeiten am Lenkrad stark eingeschrankt Das In besonders vorteilhafter Weise ist das Modulgehau- 
Lenkrad wirkt klobig. Die Sicht auf die Fahrzeuginstru- 20 se als Abschnitt eines extrudierten Profils ausgefUhrt, 
mente durch das Lenkrad ist eingeschrankt Wird das welches im wesentlichen un Querschnitt einem uber ei- 
Airbagmodul aus gestalterischen Grunden oder um den nem flachen Rechteck angeordneten U entspricht und in 
Durchblick auf die Instrumente zu verbessern, im Lenk- einer Ecke des U-formigen Querschnitts einen rohrarti- 
rad auBermittig angeordnet, wie dies z. B. aus gen Teilquerschnitt aufweist, der einen Raum fur die 
DE 43 03 774 ersichtlich ist, dann erhoht die Masse des 25 Aufnahme des Gasgenerators und der verbleibende 
Airbagmoduls das Tragheitsmoment des Lenkrads um Querschnitt einen Raum fur die Aufnahme des gefalte- 
die Drehachse erheblich, so daB das Lenkverhalten des ten Airbags bildet, die Wand zwischen den Raumen mit 
Kraftfahrzeuges nachteilig beeinfluBt werden kann. Die Gasdurchtritts6ffnungen versehen ist, beiderseits des 
Herstellungskosten fur ein Airbagmodul mit topfformi- den Raum fur die Aufnahme des Gasgenerators bilden- 
gem Gehause sowie fur die dazu verwendeten topffdr- 30 den Teilquerschnitts Nuten zur Befestigung des Airbags 
migen Gasgeneratoren sind reiativ hoch. eingeformt sind, an den Stirnseiten des Profilabschnittes 

Bei emem fur em Beifahrerairbagmodul vorgesehe- Deckel befestigt sind. und die zum Fahrer weisende Off- 
nen Gasgenerator dagegen smd rohrenformige Gehau- nung mit einer in Haltenuten des Profils eingeklipsten 
se bekannt, die mit ihrer Langsachse quer zur Fahrtrich- Abdeckkappe verschlossen ist Das Profil kann vorzugs- 
tung des Fahrzeuges im Gehause des hinter der Instru- 35 weise als Leichtmetallprofil hergestellt sein. 
mententafel befindiichen Beifahrerairbagmoduls ange- Der fur die Aufnahme des Gasgenerators vorgesehe- 
ordnet sind. Ein solches Beifahrerairbagmodul ist mit ne Raum ist vorzugsweise mit einer raumlichen Kam- 
EP 0 558 240 beschrieben. Dessen Gehause besteht im merausbuchtung uber seine gesamte Lange versehen, 
wesenthchen aus einem extrudierten LeichtmetaUprofil von der ab die Gasdurchtrittsdffnungen zu dem den 
und zwei an den Stirnseiten dieses LeichtmetaJlprofiis 40 Airbag aufnehmenden Raum fuhren. 
befestigten Deckeln. Es bildet eine Kammer fiir die Auf- Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist nachste- 
nahme des rohrenfdrmigen Gasgenerators sowie eine hend anhand einer Zeichnung naher beschrieben. Es zei- 
weitere Kammer fur die Aufnahme des Airbags, wobei gen 

die beiden Kammern etwa gleich hoch und hintereinan- Fig. 1 ein Lenkrad eines Kraftfahrzeuges mit einem 
der angeordnet sind Eine derartige Bauweise verein- 45 darin integrierten Airbagmodul; 
facht die Herstellung eines Airbagmoduls gegenuber Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 1 ; 
einer soichen mit topfformigem Gehause, so daB damit Fig. 3 das Airbagmodul nach Fig- 2 im Schnitt vergrd- 
das Airbagmodul preiswerter angeboten werden kann. Bert 

Ein solches Airbagmodul laBt sich zwar gut hinter einer Em Lenkrad 1, bestehend aus einer mit der Lenkspin- 
Instrumententafel anordnen. Fur die Verwendung als 50 del 2 verbundenen Nabe 3, Speichen 5 und einem Lenk- 
Fahrerairbag ist es jedoch infolge seiner Abmessungen, radkranz 6 tragt oberhalb der Nabe 3 in Richtung der 
insbesondere in der Tiefe, nicht geeignet Achse der Lenkspindel 2 ein Airbagmodul 7, welches 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fah- mit dem Skelett 4 des Lenkrades 1 fest verbunden ist 
rermrbagmodul zu schaffen, welches gegenuber ande- Das Airbagmodul 7 besteht aus einem Modulgehause 8 
renim Lenkrad angeordneten Airbagmodulen eine rela- 55 mit einem ersten Raum 9 zur Aufnahme eines rohrfdr- 
tiv freie Formgestaltung des Lenkrades ermogiicht, das migen Gasgenerators 10 und einem zweiten Raum 11 
Massentragheitsmoment um die Drehachse nur unwe- zur Aufnahme eines gefalteten Airbags 12 sowie einer 
sentlich erhoht und kostengunstigherstellbar ist Abdeckkappe 13. Das Modulgehause 8 weist in der 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, Draufsicht eine rechteckige Form auf und erstreckt sich 
daB ein mit dem Lenkrad verbundencs Modulgehause eo mit seiner Langsachse parallel zur Lenkradebene. Der 
einen ersten Raum fOr einen rohrfdrmigen Gasgenera- rohrfdrmige Gasgenerator 10 ist darin so angeordnet, 
tor, dessen Mittelachse quer zur Achse des Lenkrades daB dessen Mittelachse 14 ebenfalls parallel zur Lenk- 
veriauft und einen parallel zum ersten Raum angeord- radebene, und zwar senkrecht zu einer Mittelspeiche 51, 
neten zweiten Raum ftir einen gefalteten Airbag auf- ausgerichtet ist Im Querschnitt (Fig. 2 und Fig. 3) bildet 
weist, beide Raume durch eine mit Gasdurchtrittsdff- es das Modulgehause 8 im wesentlichen ein flaches U, des- 
nungen versehene Wand getrennt sind, wobei der zwei- sen Boden 15 der Nabe 3 zugewandt ist und dessen 
te Raum sich sowohl in der Lenkradebene seitlich als beide Schenkel 16 und 17 sich zum Fahrgastraum hin 
auch senkrecht zur Lenkradebene in Richtung zum Fah- erstrecken. In einer zwischen dem einen Schenkel 16 
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und dem Boden 15 gebildeten Ecke ist der Raum 9 ange- 
ordnet, der im wesentlichen einen runden Querschnitt 
aufweist Der verbleibende Raum 11 ist ausgefullt mit 
dem gefalteten Airbag 12, dessen Randbegrenzungen 18 
mit dem Modulgehause 8 an den Seiten des Raumes 9 5 
befestigt sind Dazu sind Nuten 19 entiang der Seiten 
des Raumes 9 im Modulgehause 8 eingeformt, in welche 
die Randbegrenzungen 18 von der Stimseite des Modul- 
gehauses 8 einsteckbar sind Eine Wand 20 zwischen den 
Raumen 9 und 11 ist mit Gasdurchtrittsoffnungen 21 10 
versehen. 

In dem Raum 9 befindet sich ein an sich bekannter 
zylindrischer Gasgenerator 10, an dessen Umfang bei 
Aktivierung Gas unter Druck ausstrdmt. Dieses Gas 
kann sich iiber eine entiang des Raumes 9 verlaufende 15 
Kammerausbuchtung 23 verteilen und durch die Gas- 
durchtrittsdffnungen 21 in den im Raum 1 1 beflndlichen 
Airbag 12 gelangen. Das Airbagmodul 7 ist zum Fahrer 
bin durch die Abdeckkappe 13 verschlossen. Sie ist in an 
sich bekannter Weise mit SoUbruchstellen 25 versehen, 20 
die bei Aktivierung durch den sich entfaltenden Airbag 
12 aufbrechen, so da6 die Abdeckkappe 13 eine Offnung 
zum Fahrer freigibt, durch die sich der Airbag 12 zum 
Fahrer hin entfalten kann. Befestigt ist die Abdeckkap- 
pe 13 durch Einbringen in Haltenuten 26. Das Modulge- 25 
h^use 8 besteht aus einem Leichtmetallprofilabschnitt, 
das als StrangpreBprofil hergestellt ist und an den bei- 
den Stimseiten durch Deckel abgeschlossen ist An den 
Deckeln befinden sich die Befestigungselemente zur 
Halterung des Airbagmoduls 7 am Skelett 4 des Lenkra- 30 
des 1. 

Es versteht sich, daQ das Modulgehause 8 ebenso aus 
anderen Werkstoffen hergestelh und auch als Blechkon- 
struktion ausgefuhrt sein kann, 

Ein so ausgebildetes Airbagmodul kann infolge der 35 
asymmetrischen Anordnung des Gasgenerators mit sei- 
nem Schwerpunkt naher an die Drehachse des Lenkra- 
des gebracht werden als bekannte Airbagmodule, ohne 
daO dabei der Durchblick durch das Lenkrad auf die 
Fahrzeuginstrumente verdeckt wird Die Form des Air- 40 
bagmoduls als langgestreckter flacher Kdrper ermog- 
iicht ein relativ zierliches Lenkraddesign mit freier Aus- 
wahl hinsichtlich der Ublichen SpeichenanzahL 

Durch Verwendung von extrudierten Profilen fiir die 
Herstellung des Modulgehauses 8 und die durch Ein- 45 
press en in den Raum 9 besonders einfache Befestigung 
des Gasgenerators 10 kann das Airbagmodul auch be- 
sonders kostenglinstig hergestellt werden. 

PatentansprQche 50 

1. Fahrerairbagmodul fur Kraftfahrzeuge, zumin- 
dest umfassend ein Modulgehause. einen Airbag, 
einen Gasgenerator zum Fallen des Airbags und 
einer Abdeckkappe sowie dessen Anordnung in ei- 55 
nem Lenkrad, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
mit dem Lenkrad (1) verbundenes Modulgehause 
(8) einen ersten Raum (9) fur einen rohrformigen 
Gasgenerator (10), dessen Mittelachse (14) quer zur 
Achse des Lenkrades (1) verlauft und einen parallel eo 
zum ersten Raum (9) angeordneten zweiten Raum 
(11) fiir einen gefalteten Airbag (12) aufweist, beide 
Raume (9, 1 1) durch eine mit Gasdurchtrittsoffnun- 
gen (21) versehene Wand (20) getrennt sind, wobei 
der zweite Raum (11) sich sowohl in der Lenkrad- 65 
ebene seitlich als auch senkrecht zur Lenkradebene 
in Richtung zum Fahrer hin neb en dem ersten 
Raum (9) erstreckt und zum Fahrer hin mit einer 
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unter dem Druck des Airbags (12) berstenden Ab- 
deckkappe (13) verschlossen ist 

2. Fahrerairbagmodul nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Modulgehause (8) als Ab- 
schnitt eines extrudierten Profils ausgefuhrt ist. 
welches im wesentlichen im Querschnitt einem 
fiber e'mem flachen Rechteck angeordneten U ent- 
spricht und in einer Ecke des U-formigen Quer- 
schnittes einen rohrartigen Teiiquerschnitt auf- 
weist, der einen Raum (9) fiir die Aufnahme des 
Gasgenerators (10) und der verbleibende Quer- 
schnitt einen Raum (11) fur die Aufnahme des gefal- 
teten Airbags (12) bildet, die Wand (20) zwischen 
dem Raum (9) und dem Raum (11) mit Gasdurch- 
trittsoffnungen .(21) versehen ist. beiderseits des 
den Raum (9) fiir die Aufnahme des Gasgenerators 
(10) bildenden Teilquerschnitts Nuten (19) zur Be- 
festigung der Randbegrenzungen (18) des Airbags 
(12) eingeformt sind an den Stimseiten des Profil- 
abschnittes Deckel befestigt sind und die zum Fah- 
rer weisende Offnung mit einer in Haltenuten (26) 
des Profils eingebrachten Abdeckkappe (13) ver- 
schlossen ist, 

3. Fahrerairbagmodul nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der fiir die Aufnahme 
des Gasgenerators (10) vorgesehene Raum (9) uber 
seine gesamte Lange mit einer raumiichen Kam- 
merausbuchtung (23) versehen ist, von der aus die 
Gasdurchtrittsoffnungen (21) zu dem den Airbag 
(12) aufnehmenden Raum (11) fuhren. 

4 Fahrerairbagmodul nach Anspruch I bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Profii ein Leichtme- 
tallprofil ist 
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The module has a pressed module housing (8) containing a tubular space (9) for a gas generator (10). 
This space is in the corner of a larger space (1 1 ) for the folded airbag (1 2). The longitudinal axis of the 
module housing and thus also that of the gas generator extend transversely to the steering wheel. The 
spaces (9,11) are separated by a wall (20) with gas passage apertures (21). The airbag space extends 
sideways in the plane of the setting wheel and also perpendicularly to it towards the driver relative to the 
gas generator space. There is a covering cap (13) which bursts under pressure of the airbag when it is 
inflated. 
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